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Pargi tn 2 Meie 18.10.2023 nr 7.2-2/23/20276-2

61714, Tartu maakond, Kambja vald,
Ulenurme alevik

Seisukohtade viljastamine Kambja vallas
Vanapapli tee 2 maaiiksuse
detailplaneeringu koostamiseks

Olete teavitanud meid Lemmatsi kiilas asuva Vanapapli tee 2 maatiksuse detailplaneeringu
(katastritunnus  94901:005:0997, edaspidi planeering) algatamisest Kambja Vallavolikogu
23.08.2023 otsusega nr 128.

Planeeringualal kehtib Vastse-Kuusiku maaiiksuse detailplaneering (kehtestatud Ulenurme
Vallavolikogu 17.05.2005 otsusega nr 46). Detailplaneeringuga moodustati drimaa krunt ning
midrati ehitusdigus &drihoone piistitamiseks. Uue detailplaneeringuga soovitakse suurendada
lubatud hoonete arvu ja ka ehitisealust pindala.

Planeeritav ala kiilgneb riigiteega nr 22129 Torvandi-Lemmatsi km 3,285-3,346. Riigitee
keskmine 60pdevane litklussagedus on 2064 autot. Vottes aluseks ehitusseadustiku (EhS) ja
planeerimisseaduse (PlanS) ning majandus- ja taristuministri 05.08.2015 méédruse nr 106 ,,Tee
projekteerimise normid*“ (edaspidi normid) esitame seisukohad planeeringu koostamiseks
jargnevalt.

1. Juurdepiis kavandada olemasolevalt ristumiskohalt riigitee km 3,353 Vanapapli tee kinnistult

(katastritunnus 28301:001:0901). Tdiendavaid riigitee ristumiskohti mitte planeerida. Méérata
planeeringuala liikluskorralduse pohimotted vastavalt PlanS § 126 Ig 1 punktile 7. Tulenevalt
planeeritavast tegevusest on ristumiskoha ohutuse tagamiseks vajalik juurdepads arendusalale
rekonstrueerida. Hinnata arendusega kaasnevat liiklussageduse kasvu ja liikluskoosseisu.
Analiiiisida lisanduva litkluse moju riigitee ristumiskoha lébilaskevoimele.
Arvestada, et planeering on ehitusprojekti koostamise alus. Ruumivajaduse hindamiseks,
ohutu liikluslahenduse planeerimiseks ja asjatundlikkuse pohimdttele vastava
projektlahenduse voimaldamiseks (vastavalt EhS § 10) soovitame kaasata planeeringu
koostamisse teedeinsener kui eriteadmistega isik (PlanS § 4 Ig 6).

2. Kohalikul omavalitsusel palume korraldada olemasolevate eratee(-de) avaliku kasutuse
médramine, transpordimaa planeerimine ja  teeregistrisse = kandmine vastavalt
ehitusseadustikule, et tagada juurdepiis planeeringualale ja sellega kiilgnevatele kinnistutele.

3. Joonistele kanda ja seletuskirjas tuua vélja EhS § 71 kohane tee kaitsevoond.

4. Teekaitsevoondis on keelatud tegevused vastavalt EhS § 70 Ig 2 ja § 72 1g 1, sh on keelatud
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chitada ehitusloakohustuslikku teist ehitist. Riigitee kaitsevodndis kehtivatest piirangutest v3ib

korvale kalduda Transpordiameti ndusolekul vastavalt EhS § 70 lg 3. Noustume hoonete

kavandamisega teekaitsevoondisse (kaugusele ca 20m teekattest) vastavalt olemasolevale
hoonestusele.

5. Kasitleda vastavust korgematele planeeringutele ning ruumiline lahendus siduda kontaktalas
paiknevate planeeringute lahendustega.

6. Kergliiklusteede kavandamisel on sobilik ldhtuda jairgmistest pShimdtetest.

6.1. Ndha ette kergliiklusteede sidumine tombepunktidega ning jatkuvuse tagamine, sh
véljapoole planeeringuala.

6.2. Jalakdijate ohutuse tagamiseks tuleb kergliiklusteed eraldada sdiduteest ohutusribaga,
mille minimaalse laiuse valikul tuleb ldhtuda kergliiklustaristu kavandamise juhendi
tabelist 4.

7. Parkimine lahendada oma kinnistul ning riigiteel parkimist ja tagurdamist mitte ette néha.

8. Joonistele kanda ja seletuskirjas kirjeldada ndhtavuskolmnurgad vastavalt juhendile ,.Ristmike
vahekauguste ja ndihtavusalade maaramine®. Ndhtavusalas ei tohi paikneda nihtavust piiravaid
takistusi. Vajadusel néha ette metsa, vosa, heki, aia vms rajatise likvideerimine (EhS § 72 Ig 2).

9. Joonistel ndidata planeeringualal paiknevad olemasolevad ja kavandatavad tehnovorgud ning
muu taristu. Riigitee alune maa on riigitee rajatise teenindamiseks. Vaba ruumi olemasolul
vOime asukohapdhiselt anda ndusoleku kasutada seda maad tehnovorkude paigutamiseks.
Planeeringu koosseisus kavandatavad riigiteega ristuvad tehnovorgud tuleb rajada kinnisel
meetodil. Lihtuda Transpordiameti juhendis ,,Nouded tehnovorkude ja -rajatiste teemaale
kavandamisel* toodud pohimdtetest.

10. Seletuskirjas késitleda ning joonistel ndidata planeeringuala sademevee drajuhtimise lahendus.
Vastavalt EhS § 72 Ig 1 punktile 5 ja § 70 Ig 2 punktile 1 on riigitee kaitsevoondis keelatud
teha veereziimi muutust pdhjustavat maaparandustodd ning ohustada ehitist ja selle
korrakohast kasutamist. Valtimaks tee muldkeha uhtumist ja iileniiskumist ei tohi sademevett
juhtida riigitee alusele maatiksusele. Sademevesi immutada kinnistu siseselt. Planeeringus
kasitleda platsi vertikaalplaneerimist.

11. Planeeringu elluviimise kavas méérata ehitusjirjekorrad. Arendusega seotud teed tuleb rajada
ning ndhtavust piiravad takistused (istandik, puu, pddsas voi liiklusele ohtlik rajatis)
korvaldada (alus EhS § 72 lg 2) enne planeeringualale mistahes hoone ehitamise alustamise
teatise esitamist.

12. Transpordiamet ei vota PlanS § 131 lg 1 kohaselt endale kohustusi planeeringuga seotud
rajatiste véljaehitamiseks.

13. Detailplaneeringu aluseks olev geodeetiline alusplaan peab olema moddistatud piisavas
ulatuses, mis vdoimaldab hinnata planeeringulahenduse sobivust sh kavandatud sademevete
drajuhtimise silisteemi jms. Vottes aluseks , Tdiendavad nduded topo-geodeetilistele
uurimistoddele teede projekteerimisel™ p 2.3, soovitame mdddistusala laiuseks 50 meetrit tee
teljest voi1 1dhimate hoonete fassaadideni, kuid mitte vihem kui 20 meetrit tee teljest.

14. Kanda joonistele riigitee kaitsevoondisse planeeritud objektide (hoonestusala, parkla,
tehnorajatis jms) kaugused riigitee katte servast.

15. Kasutada riikliku teeregistri pohiseid teede numbreid ja nimetusi.

16. Lahtuvalt asjaolust, et planeeringuala piirneb riigiteega, tuleb planeeringu koostamisel
arvestada olemasolevast ja perspektiivsest litklusest pohjustatud héiringutega (miira,
vibratsioon, oOhusaaste). Riigitee liiklusest pohjustatud hdiringute ulatust tuleb hinnata
vastavalt keskkonnaministri 03.10.2016 maéarusele nr 32 ,,Vilisohus leviva miira piiramise
eesmdirgil planeeringu koostamise kohta esitatavad nouded”. Kavandada planeeringu
kehtestaja kaalutlusotsusena meetmed héiringute leevendamiseks, sh keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise,
madramise ja hindamise meetodid* lisas 1 toodud miira normtasemete tagamiseks. Seletuskirja
lisada selgitus, et Transpordiamet ei vota endale kohustusi planeeringuga kavandatud
leevendusmeetmete rakendamiseks.
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17. Planeeringu seletavas osas mérkida, et kdik arendusalaga seotud ehitusprojektid, mille
koosseisus kavandatakse tegevusi riigitee kaitsevoondis, tuleb esitada Transpordiametile
ndusoleku saamiseks.

Seisukohad planeeringu koostamiseks kehtivad kaks aastat alates kirja viljastamise kuupdevast,
tdhtaja moodumisel tuleb taotleda uued seisukohad. Oleme valmis tegema koostodd planeeringu
koostajaga, tdpsustamaks ning tdiendamaks kiesoleva kirjaga esitatud seisukohti.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhtivspetsialist

planeerimise osakonna kooskdlastuste tiksus

Kristi Kuuse
58603278, Kristi.Kuuse@transpordiamet.ce

3(3)



